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The object of the invention is: 

A device to permit engaging the clutch of a gear, 
particularly the moveable reverse gears in gear changing 
mechanisms, preferably in automobiles, where the device is 
characterized by the following points, either separately or in 
combination: 

1. Before the gear is clutched, a clutch mechanism, 
particularly a toothed sliding gear wheel, is used to exert 
friction on a brake collar, which has radial elasticity and is 
braced by a fixed part in the peripheral direction. 



Claim 1 of Patent No. 1.136.254 

1. A parking brake for automobiles in which the control 

activates a device that blocks the sliding reverse gear when it 
is engaged, and acts on the periphery of said gear so that it is 
inoperative as long as the reverse gear is not engaged, and to 
prevent it from freely releasing as long as it is blocked. 
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est monte de fagon a etre mobile siir Farbre de 
marche arriere et par le pignon dente 17 qui est 
monte rigidement, sans pouvoir se deplacer, sur 
Tarbre de renvoi. 

Le pignon dente 16 prend appui, de fagon a pou- 
voir toiimer, sur iiu moyeu 18 mont6 de fa^n 
mobile sur Tarbre 12 de marcbe arriere, par exem- 
pie au moyen de coussinets a aiguiUes et est perce 
d'une mortaise de commande 19 pour Fengagement 
d'xme fourche de commande ou d'un organe ana- 
logue. A I'extremite arriere, le pignon dente 16 
presente une frette 20 pour bague, qui comporte un 
epaississement 21, lequel est dirige vers Farriere et 
est limite par des surfaces coniques 22 et 23. Dans 
le cas envisage, les surfaces 22 et 23 cooperent 
avec une bague 24 qui est fendue en un certain 
endroit, par exemple en 25, auquel cas les «ctre- 
mites 26 ou 27 de la bague 24 s'arc-boutent sur la 
frette 28 d'une partie annulaire 30 reliee rigide- 
ment a Faibre 12 i>ar une brocbe 29. 

Les pignons denies 16 et 17 sont constanunent 
en prise Fun avec Fautre. Si urie marche avant est 
embrayee, le pignon 16 de marche arriere toume 
en meme temps que Farbre de renvoi dans un sens 
determine de rotation, par exemple dans le sens de 
la fleche x sur la fig. 2. Dans ce cas, cependant, la 
bague 24 est sans effet parce qu'elle se trouve sans 
pression en dehors de Fepaississement 21. 

Si la marche arriere est embriayee par le depla- 
cement du pignon dente 16 dans le sens Fepais- 
sissement 21 de la frette 20 pour la bague est 
deplace sur la bague 24, laquelle se trouve ainsi 
repoussee elastiquement vers I'interieur au moyen 
de la surface conique 22 et provoque par conse* 
quent un efFet de freinage sur le pignon dente 16. 
Comme ce dernier cherche a entrainer la bague 24 
par friction dans le sens de la fieche mais que, 
par ailleurs, la bague est immobilisee par la frette 
fixe 28 a Fextremite de butee 26, il s'ensuit un 
servo-effet connu dans le cas de freins a rubans, si 
bien que Ic pignon dente 16 aussi bien que les de- 



L*invention a trait a la realisation d^im dispo- 
sitif puur faciliter Fembrayage d'une vitesse, en 
particuHer pour la marche arriere de mecanismes 
do changement de vitesse, de preference sur des 
voitures automobiles. 

FUIe reside essentiellement dans le fait que For- 
gane du mecanisme a embrayer, en particulier le 
pignon dente balladeur, est deplace, avant Fem- 
brayage de la vitesse, avec une bague a elasticite 
radiate qui est arc-boutee sur une partie fixe dans 
le sens de la peripheric. De preference, on utilise, 
dans ce but, une bague qui est fendue d'une ma- 
niere connue en soi, de telle maniere qu'elle exerce, 
sur la partie a glissement relatif, un effet de servo- 
freinage. II est avantageux, en outre, que Forgane 
(nobile du mecanisme soit pourvu d'une ou de deux 
surfaces coniques, qui sont deplacees sur la bague 
el qui repoussent, dans ce cas, vers I'interieur cette 
bague. Par cette disposition, il est possible d'obte- 
nir, d^une maniere particulierement simple, une 
action efficace de synchronisation ou de freinage. 

D*autres details de Finvention ressortiront de la 
descriution qui va suivre d'un mode de realisation 
de cette invention qui est represente, a titre 
d^exemple, sur le dessin ci-annexe, sur lequel : 

La fig. 1 est une coupe partielle d'un changem^t 
de vitesse avec une transmission de maiche 
arriere; 

La fig. 2 est une coupe faite suivant la ligne 2-2 
de la figure 1; 

La fig. 3 est une representation a plus grande 
echelle du dispositif de freinage correspondant a la 
fig. L 

Sur cette fig. 1, 10 designe Farbre principal du 
changement de vitesse, 11 Farbre de renvoi et 12 
Farbre de marche arriere qui est relie rigidement 
au carter 13 par une broche 14. Dans le cas envi- 
.sage, la transmission de marche arriere est consti- 
tuee par le pignon dente 15 qui ne pent etre 
deplace et qui est clavete rigidement sur Farbre 
principal, par le pignon de marche arriere 16 qui 
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ments^ d» mecanisHie qui tournent en combinaison 
avec lui par rintermediaire du pignon dente 17 et 
de F arbre de renvoi 11 sont rapidement freiaes. 

En continuant a deplacer le pignon dente 16 et 
en engageant ce dernier dans le pignon dente 15 
dans le sois de la fleche z, la bague 24 arrive a 
nouveaa a se tronver hors de prise avec Tepaissis- 
sement 21, si bien que, lors de Tembrayage de la 
marche arriere, un effet de fr^age devient evite. 

Si le pignon dente est a nouveau debrayS hors 
de la marcfae arriere, repaississement 21 de la 
frettB 20 pour la bague glisse k nouvean, au moyen 
des surfaces conlques 23, sur la bague 24, si bien 
qu*un nouvel e£Fet de freinage se produit dans le 
sens inverse (sens de la flecHe y), 

A la place d'une bague a elasticite vers Finte- 
rieur, il est egalement possible de prevoir eventuel< 
lement une bague a elasticite vers Fexterieur ou 
an autre dispositif de freinage a action corres- 
pondiatnte. 

BESOMS 

L'invention a pour objet : 
^ h Un dispositif pour facililer Fembrayage d'une 
Vitesse, en particulier pour des pignons mobiles de 
marche arriere de mecanismes de changement de 
Vitesse, de preference sur des voitures automobiles, 
dispositif caracterise par les points suivants, sepa- 
rement ou en combinaison : 

I" L'oFgane du mecanisme a end>ray6r, en parti- 



culier mi pignon dente balladeur, est amene, avant 
Fembrayage de la- vitesse, en prise par friction avec 
une bague de fiieinage presentant une elasticite 
radiale et arc-boutee sur une partie fixe dans le 
sens de la peripherie; 

2*" La bague est etablie, d'une maniere connue 
en soi, sous forme d'une bague fendue, de teDe 
sorte qn'eUe provoque un effet de servo-freinage 
sur la partie qui cordisse relativement par rapport 
a elle; 

3» L'oi^e mobile du mecanisme est deplace 
avec une surface conique repoussant vers Finte- 
rieur la. bague de freinage; 

4° On prevoit chaque fois une surface conique 
pour chaque sens de dq>lacement de Forgane du 
mecanisme, surface conique an moyen de laquelle 
la bague de freinage est repoussee vers Finterieur; 

5° La partie arc-boutant la bague dans le sens 
de la peripherie est reliee rigidement, par e^mple 
au moyen d'une broche transversale, avec Farbr^ 
fixe sur le carter et portant le pignon mobile. 

11. A titre de produit industriel nouveaii> le 
dispositif realise dans les conditions precitees pour 
faciliter Fembrayage d'une vitesse, en particulier 
pour la marche arriere de mecanismes de change- 
ment de vitesse. • 

Societe dtte : 
DA1MLER.&EXZ ASTIEXGESELLSCHAFT. 

Per prorDraUnn s 

E. Cocuove. 
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